Die Bootsklassen

Les séries

Der 15-m:-SNS international ?

Der vor einem Jahr in der deutschen Seglerzeit-
schrift « YACHT » erschienene Aufsatz iiber den
« Schweizer 15 m?, die kleinste Meterklasse » hat be-
reits Friichte getragen. Soeben erhalte ich vom be-
kannten Bremer Yachtkonstrukteur A. Miglitsch
cinige Aufnahmen vom ersten in Deutschland ge-
bauten Fiinfzehner. Unter anderem schreibt er dazu,
daB « das Boot seinen Eigner bis heute immer wieder
aufs neue bhegeistert », und seine cigene Meinung
driickt der fiir seine schonen Jollen beriihmte Kon-
strukteur wie folgt aus:

« Ich bin nach wie vor der Ansicht, daB} besonders
fiir die siiddeutschen Reviere diese Klasse ausgezeich-
net wiire, da man dort schon lange nach einem ihn-
lichen Fahrzeug sucht. Ich werde jede Gelegenheit
ergreifen, diese schone
und  relativ. billige
Klasse zu fordern. »

Soviel aus den Pho-
tos zu erkennen ist, hat
das Boot nicht nur aus-
nehmend schéne Li-
nien, sondern liegt auch
sehr gut im Wasser.
Seine Segeleigenschaf-
ten wird es zwar erst
noch beweisen miissen,
aber ich zweifle nicht
daran, daB} es sich auch
in dieser Beziehung er-
folgreich zur Seite un-
serer Schweizer Boote
stellen  wiirde. Ich
mochte Hrn. Miglitsch
zu seiner ersten Kon-
struktion in  dieser
Klasse  herzlich  be-
eliickwiinschen, und
wir Fiinfzehner Segler
in der Schweiz hof-

'zs'-‘ir.‘:..wu i

15-m*-SNS-Yachten im Luvingmatsch unter Spinnaker

fen, daB er in seinen Bemiihungen zur Verbreitung
dieses Bootes recht viel Erfolg habe!

Mit den franzosischen Fiinfzehnern von der Siid-
kiiste des Genfersees zusammen ist auf diese Weise
die Klasse so etwas wie international geworden. Natiir-
lich ist dies nicht der Dienstweg, eine Klasse in diesen
Stand zu erheben. Vielleicht aber ist die Methode
besser, als zwei Jahre vor einer Olympiade ein ganz
unbekanntes Boot international zu erkliren. Findet
eine Klasse iiber die Landesgrenzen hinaus Anhinger,
so ist das zweifellos das Verdienst ihrer vorziiglichen
Eigenschaften, und die offizielle Empfehlung der
IYRU wire lediglich noch die Bestiitigung ihrer Qua-
litdten. Auf diese Art hat die USY seit zwlf Jahren
in der Schweiz ihre « Klassenpolitik » gefiihrt, und
wir miissen doch wohl sagen, daB8 wir gut damit ge-
fahren sind. Hans Briihlmann ZYC
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Neo d ——
courge Yacht Propriélaire Club
Snipe

164 yachts aucun certiflicat enregisiré
Lightning

48 yachts aucun certificat enregistré
Yolle Olympique 1936

2 Futschéla S3.C.St. M. S.C.5t.M.
8 Funny Bird H.-J. Pfenninger Y.C.R.
19 Riki Tiki 0. Rehm Y.C.R.
23 Mannum E. Staub Y.C.R.
29 Kilty 1l J. Wach ¥.C: Ri
30 Pluto P. Hoch ZYLEE
32 Odessa E.-V. Jonescu S.C.5t.M
33 Landi Il Ch. Specker Y.C.R.
35 Elisabeth R. Blatlmann Z.Y.C.
37 Mausy Vil W. Pieper S.C.5t.M.
ag Zusle H. Larcher Y.C.R.
40 Sleipnir A. Fischer 2.5,

E:uclge Yachl Propriétaire Club

41 Smile E. Och Z: Y. C.

44 Bitten H. G. Féssler Y. C:R.
soit 14 yachts sur 33

Bm*0

2 yachts aucun certificat enregistré

45m?

21 yachts aucun cerlificat enregistré

30m* L

15 yachts aucun cerlificat enregistré

Le Comité central de I'USY a décidé qu'un yacht dont le
propriétaire ne fait partie d'aucun club ne pourra étre jaugé et,
par conséquent, posséder un certificat de jauge.

Nous rappelons en outre, qu'un yacht n'esl considéré comme
enregistré par le secrétariat de I'USY que lorsque son certi-
ficat de jauge est muni du timbre humide spécial dalé et signé
soit du président soit de la secrétaire.
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Sog‘clspm-t im Ausland

Le sport de la voile & I’étranger

Dies ist der vom Bremer Yachtkonstrukteur R. Miglitsch entwor-
jene 15-m*-8NS, iiber den Hans Brithlmann, Ziirieh, sich in Nr. 3
des « Schweizer Yachtsports» iuBerte und feststellie, duB diese
Klasse nun in drei Lindern vertreten ist Photo: A. Miglitsch, Bremen

Anflangs des Jahres ist nun
auch die 8. Ausgabe des Jahr-
zanges 1930 erschienen. Nach
ihr hat die erste Moth-Jolle
auch in Finnland ihren Ein-
sug gehalten. Eine Lerche macht aber noch keinen Sommer. Der
Bericht iiber den finnischen Seglertag 1950 zeigt, dall der dortige
Landesverband alle Anstrengungen unternimmt. nm den fin-
nischen Scgelsport wieder aufl die Héhe zu bringen. was ohne
cinize finanzielle Sorgen, wie sie jeder Landesverband kenny,
nicht abgeht.

Die Ausgabe enthilt die zuerst in der dinischen ¢ Segler-
bladet » erschienene Zusammenstellung von Schattenrissen iiber
acht verschiedene Konstruktionen der 5.0-m-Klasse., — Ver-
offentlicht wird der Schlull der Baubestimmungen der olym-
pischen Jolle « Finn » und auch eine Kritik an dieser, deren Be-
deutung aber nicht iiherschiitzt werden darf, E. B,

Heflt 2, das noch im Januar ] . 5008

W Rors

erschien, schildert den 71jih-
rigen amerikanischen Allround-
segler Sherman Hoyt der auf
den Regattabahnen Yachten
mit 60 m Linge und 1600 m?
Segelfliche, aber auch Sechser
steunerte und den seinerzeit he-
kannten Sechser « Salema » selbst zeichnete. Natiirlich war Sher-
man Hoyt auch auf Vanderbilts « Rainbow », dem sicgreichen
Amerikapokal-Verteidiger, mit von der Partie.

Von den nordischen 3.5-m-Yachten wird nur eine in Genua
starten. In England soll jetzt das vierte Boot dieser Klasse in
Bau sein. — Auch die Schweden wollen es nun in den Atlantik-
regatien versuchen: eine Yawl wird am Fastnet-Rennen starten,
— In Honolulu offeriert eine Werft Catamarans, die ganze
35 Knoten laufen sollen! (¥) Dabei hat das Ding 6,75 m Linge
und 11,38 m? Segelfliche. — Die iibliche Umfrage der Zeilungs-
redaktion bei den schwedischen Werften ergab, daBl vor allem
Motorboole im Bau sind, daneben einige schwere Motorsegel-
kreuzer. dann zehn Exemplare der Nepiunklasse, ein 8-m der
neunen Regel und etwa finf der 5,5-m-Klasse.

Die Kurznachrichten in Hell 3 berichten. daB in Schweden
jetzt fiir die 5.3-m-Klasse die ersten zehn Segelnummern zu-
geteilt sind. — In Bild und Wort wird einlidilich ein [iir fiirst-
liche Rechnung von Knud Reimers gezeichneter Motorkreuzer
von 523 1 YVerdringung geschildert.

Sowohl in Heflt 2 wic 3 erteilt Per Brohill seine Ratschldge
an die Selbstbauer; im ersteren iiber das Zuschueiden des Segels
{womit die lange und interessante Folge ihren AbschluB findet),
im letzteren Helt iiber eine vereinfachie Art des Spleillens, wie
sie in Australien erfunden worden ist. Man braucht dazu keinen
Marlspicker und ist in zwei Minuten mit dem SpleiB fertig; daliir
weist er auch nicht die gleiche Festigkeit auf wie cine klassische
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Spleiflarbeit.
Nach Heft 4. das anfangs Mirz erschien, wird auch in Schwe-
den im Winter gesegelt — aber auf Lisyachten. — In den Kurz-

nachrichten wird fesigestellt, daB die schweizerischen Boots-
preise ein schones Stiick iiber den schwedischen liegen. Man ver-
eleieht die Offerten fiir einen 5,5-m. — Von dieser Klasse gibt es
jetzt in Norwegen fiinf Exemplare, die Yacht des Prinzen Olaf
mitgezihll. — Der englische Cadet soll nun in 1000 Einheiten
verbreiter sein. — Unter den Boolsrissen ist jener einer aus Alu-

« Rang » gegeniber den Zollbeamten oder den Zuschanern zu
dokumentieren. MuBl eine Crew wirklich einer einheitlichen Be-
kleidung Dbedirfen (gleiche Hose. gleicher Sweater, gleiche
Miitze, gleiche Schuhe), um ein « viel stiirkeres Zusammengeho-
rigkeitseefiihl zu hahen »? — Der Verfasser dieser Zeilen hat
manches Bergsteigerjahr hinter sich und kanu sich mit dem besten
Willen nicht erinnern. cinmal nur deshalb in schwererer Kletterei
nicht alles fir die Sicherung des Seilgelihrten eingesetzl zu
haben, weil dieser cine andere Kleidung trug. Meine alten Berg-
[reunde. sind wir damals, im August 193:L als wir in steilem
Blankeis in der Nordwand des Pizzo Rotondo hingen, bei Ge-
wittersturm, Hagel und Steinschlag, vielleicht weniger fiir ein-
ander eingestanden, weil du, Hans F ..., cinen grauen Sweater,
weil du. Hans G ..., cine blaue Skijoppe und ich eine feldgraue
Windjacke trugen?

Endlich betrachte ich es als rein persénliche Sache, wenn ich
mir wihrend unserer oft iiberwarmen Sommer licher bei frischem
Wind die nackten Beine verspritzen lasse als die Biigelfalten ciner
langen Hose. Ebenso finde ich in kiihlen Morgen- und Abeund-
stunden einen Trainingsanzug —- und selbst wenn er nur feldgrau
statt marineblau sein sollte -~ mindestens chenso prakiisch wie
der von der « Yacht » geforderte blane Zweireiher. Es ist ferner
vicher besser. ein minderbemitielter Segler. dem wir. so er ein
Motter Kamerad ist, weder das Segeln noch die Klubmitglied-
schaft aberkennen wollen. trage bei rauhem Wetter eine alte,
. unseemiinnische » Joppe aus (von der « Yacht » als « Seeriinber-
verkleidung » hezeichnet!), als daB er den Zostand seines Bootes
vernachlissigl, dall er z. B. an Stelle notwendigen neuen Tau-
werkes znerst eine « zinftize » Seglerbekleidung anschalft

Meine Auflassungen migen dem einen oder andern als « ket-
zerisch » erscheinen, entsprechen aber sicher nur unserer gesun-
den Ahneigung gegen allzu weit getrichene - auliere Form ». die
an sieh keinen MalBstab fir den inneren Wert bedentet und héeh-
stens dazn verhilft. unsern herrlichen Segelsport in Sehwierig-

keiten zu bringen, vor allem was unsern Nachwuchs anbelangt.
Wenn wir unsere Junioren zu zuverlissiger Kameradschaft, zu
straffer Disziplin in der Bootsfiihrung, zu zuvorkommendem.
korrektem und anstindigem Betragen erziehen, aus ihnen tiich-
lige, verantwortungshewulBte Segler machen wollen, sie zu ein-
wandfreiem Unterhalt ihrer Boote verpflichten, so werden sie
uns hierfiir nur dankbar sein kénnen. Wenn wir aber von ihnen
zuerst eine streng zunfigemiBe, « uniforme » Kleidung fordern
wiirden, dann miillten wir uns kaum wundern, wenn alle Bemii-
hungen um den Nachwuchs zum MiBerfolg verurteilt wiren.
Auch wenn wir nicht aufl alle traditionsgemiBen Seglerbriiuche
verzichten wollen, wird auch hier fiir unsere Binnenlandverhiilt-
nisse ein verniinftiger Mittelweg das beste sein (vgl. hierzu
« USY-Nachrichten » Ne. 6, 1948, Hans Seiler TYC: « Der Stand-
ort des schweizerischen Segelsportes »).
Walter Fietz,
Juniorenleiter YCSt,

Nachwort des Redaktors: Unsere Leser kennen den Artikel
in « Die Yacht » im Wortlaut nicht, auf den sich diese kritischen
XuBerungen bezichen. Mit den bildlichen Vergleichen, mit
denen er versehen war. tiberwog nach meiner Auffassung das
von Hrn. Fietz selbst als positiv Bewertete. Im iibrigen liBt sich
iiber Formen. Sitten und Gebriuche von Land zu Land nicht
streiten: sie sind standorts-, geliihls- und mentalititsbedingt;
diesheziiglich ist festzuhalten, dal « Die Yacht» nicht dem aus-
Lindischen. sondern dem deutschen Segler wohlgemeinte Rat-
sehlige vermitteln wollte. Yon Land zu Land ist lediglich wich-
lig. daB man sich bei Auslandsbesuchen — wie es dem Gast
geziemt - den Sitten und Briiuchen am andern Ort anpafit. Wir
Schweizer Segler taten dies bis jelzt im grollen und ganzen; unsere
Delegationen ins Ausland zeigen sich iiblicherweise nicht im

« Hirtenhemdli ». sondern auch mit ecinem korrekten Anzug an
Land. .M.
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