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miinde, Brosen, Glettkau und ganz an Steuerbord, malerisch
eingebettet in griine Parkanlagen, prichtig iiberragt vom im-

Danziger

Pomucheln,
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posanten Bau des Kasino-Hotels: Zoppot! — Der Hafenkanal
nimmt dich auf. Links liegt das polnische Munitionsbecken,
dic Westerplatte; bald erscheint hinter ciner Biegung der
Festungsturm Weichselmiinde, um den dic Yachthifen der
Danziger Segelvereine ruhig und still liegen.

Dein Térn nach Danzig ist beendet. Dein Térn in Danzig
beginnr.

Und sic wird auch didh in jhren Bann zichen, die
chrwiirdige Handelsstadr.  Vielleicht wirse du hin und wieder
stehen bleiben und still die erhabene Wudht von St. Marien
betrachten, vielleicht 136t du, auf cinem Turm iiber allen
Dichern stehend, dir Geschichten von den alten herrlichen
Gicebeln der Patrizierhiuser erzihlen, vielleicht biickst du dich
herunter zu einem fast unscheinbaren, von den meistei iiber-
schenen kunstgeschmiedeten Eisengitter und bewundecst dic
mieisterhafte Durchsteckarbeit; du wirst vicle $olcher Kleinig-
Keiven, wunderbar und ecinzig, finden und wirst sie zu dir
sprechen lassen, bevor du in den ,Danziger Lachs zehst und
Geistiges auf dich wirken lif. '

Am 14. bis 19. Juli findet die Danzig—Zoppoter Segel-
woche statt.  Vicle Yachten werden um diese Zeit den Kurs
Danzig laufen, denn wie im Vorjahre werden viele Segler zu
den Regatten in der Danziger Budht kommen. Und ich bin
tberzeugt, wenn nach scharler, fairer Wertfahrt vor Zoppot
die Segelkameraden aller Osizcelinder beim Danziger Kur-
firsten sitzen, dann wird keiner bedauern den schénen Térn
nach Danzig gemacht zu haben. S—r.

15-m*-Kielkreuzer fir Genfer See i!nd Sudfrankreich

NICHT nur bei uns in Deutschland, sondern auch in fast
allen Lindern — selbst dic Vereinigten Staaten nicht aus-
genommen — besteht der Wunsch nach kleinen, verhilenis-
miiflig billigen Segelfahrzeugen. Der Deutsche Seglerverband
hat unter Beriidusichtigung der besonderen  Verhiltnisse
unseres Vaterlandes diese Frage dadurdy zu losen versuche, daft
er sochen ein billiges 5-m*-Boot und ¢in 10-m™-Boot herausge-
bracht hat. Beide Boote sind in der ,Yacht” Nr, 11 geru
beschrieben und wurden mit groflem Erfolg auf der diesjihri-
gen Wassersport-Ausstellung gezeigt.  Das 5-m*-Boor wurde
von einer Berliner Werdt fiir 285,— RM., das 10-m®-Boot fir *

600,— RM. argeboten. AuBlerdem sind diese Boote-iii threr -

Konstruktion so einfach, dal} sic bei geringeren Anspriichen ~
auch im Selbstbau hergestellt werden kénnen, DNe Baupline
werden vom Seglerverband  demnichst herausgegeben und
durch die ,,Yacht" zu bezichen sein. .

Auch in Amerika hat man in den ,Snipes™ (Schnepfen-
Klasse), den ,,Sea-Gulls* (M&wen-Klasse) und den ,Kometen®,

wenr zuch nicht auf amilicher Basis, sondern der privaten
Initiadive folgend, Schwertboottypen herausgebracht, die zur
Vesbilligang ebenfalls in Knidispantform hergestellt werden
vand sich grofrer Beliebtheit erfreuen. In den meisten anderen
-Lindern hat man jedoch cine gewisse Abneigung gegen das
kenterbare Schwertboot und versucht mit kleinen Kielbooten,
die auf Sohlenkicl gebaut sind und einen verhilinismiBig ge-

- ringen Tiefgang aulweisen, dem Problem zu Leibe zu riicken.

Derartigen Uberlegungen cntstammit u. a. auch das Starboot,
das prakuisch cin Mitrelding zwischen Kiclboot und Schwert-
boot ist und in der ganzen Welt cine ungeahnte Verbreitung

gefunden hat. Aus ihn-
lichen  Gesichtspunkren
heraus hat ein Schweizer
Konstrukteur ein 7 m
langes Boot entworfen,
das mit 15 m® besegelt
wurde. Das Boor ist fiir

At =
A Y n'j

S PECT

SR TN BT S
L titdy
e 7

Nationales 15-m*-Boot fir die Schweiz,
Segelrif M. 1:120, GroBsegel 9,98 m®,
Yorsegel 4,42 m?, Gmmlsegelﬂ&d!e
14,45 m*. Linien- u. Spantenrifi M. 1:60,
Linge G.A.7 m, Lange C.W.L 445 m,
Breite 1,74 m, Tiefgang 1 m.
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Der alte ,Schnuck” erz&hlt
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Ihr kennt nur noch die eleganten Formen
Den spindeldiirren Hochmastbaum
Abweichend von den Gaffelnormen,
Den bis in’'s leizte qusgenutzien Rz,
Die Aerodynamik aller Spieren, '
Des Segels raffinierten Schxitt - = -

Wir woll'n uns nicht in's Tausendste verlieren.

Kurzum, das alles sprach nicht mit,

T rtattue b
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Als eure Vdter vor Jahrzehnten

In mir, dem steifen, schweren Boot,

Sich schon nach Licht und Sonne sehnten,
Die Hénde fest an Rohr und Schot.

Eins aber bleibt auch euch erhalten -
Die Technik schreitet méchtig fort -

Es blieb den Jungen wie den Alien

Die Lus! am Kampf, am Sieg, am Spori!

den Genfer Sec und tiir Sidfrankreich gedacht. Interessant
ist bei diesem Boot zu beobachten, weldhe Maglichkeiten die
Knickspantform ergibi..

Der SenrenriB, der in der unteren Hilfte des Linienrisses
gezeigt ist und die Linien des Boores bei Neigung wicdergibe,
zeigt, daB-anch bei der Knickspantform schone und harmo-
nische Linien moglich sind.  Das Boot ist vom Konstrukteur als
Ersacz fut-dic im Absterben begriffene 634-m-Klasse gedacht.
Es'ist, im Gegensatz zu den in Deutschland und den Ver-
‘-'-ix]igtcn Suaaten bestchenden Grundsitzen, kein Einheitsboor,
songern wurde aof Grund einer Bauformel entworfen, die
zon dem Schweizer Konstrukteur Amiguer und den franzé-
sischen Konstrukteuren Godinet und Camatte ausgearbeitet
wurde. Di¢ Segelfliche darf nicht haher als 15 m® sein. Die
Takelungshtshe ist nach der Bauformel beschrinkt worden,
um iibertrieben hohe Beseglungen 2u verhindern. Die Ver-
dringung darf nicht geringer sein als 0,6 Tonnen, damic die
Festigheit des Rumpfes gesichert ist.  Der Kiel ist cin durdh-
laufender gebogener Soklcnkicl, der eing schr einfache und
billige Bauweise ermaglicht. Die Flosse geht in einfacher Form
ohne Rundung in den Kiel iiber. Die grofite Linge wurde auf
7 m beschriinke. Das Boot kann auch Rundspant gebaut
werden, jedoch wird die Scharpicform durch die Formel be-

giinstigt. Dic seitlichen Eindeckungen miissen mindestens 40 cm
betragen. Bevor die Risse der Offentlichkeit iibergeben wurden,
sind drei Probeboote gebaut worden, die allen Anspriichen
gerecht worden. Die Boote gelten als handlicher und sicherer
als die 6%-m-Klasse, sind allerdings infolge ihrer geringeren
Besegelung etwas langsamer. Wenn auch das vorliegende
Boot fiir die deutschen Segler nicht in Frage kommu, da der
deutsche Segelsport sich sowohl hinsid1tlid§ seiner Kiel- als
auch seiner Schwertboote auf zenau umrissene, den deutschen
Verhiltnissen entsprechende Klassen festgelegt hat, so diirfe
dieses hitbsche kleine Fahrzeug als Studienobjekr sicherlich das
Interesse unserer Leser finden. Im iibrigen geht die Bedeu-
tung der ,,Yacht™ weit iiber dic Grenzen Deutschlands hinaus
und wird in vielen fremden Lindern gelesen, in denen viel-
keicht das nette klcine Boot starken Anklang finden kann.
Die Abncigung gegen die Scharpicform gegeniiber der erwas
gefilligeren Rundspantform scheine nicht nur in Deutschland,
sondern auch in anderen Lindern geschwunden zu scin, nach-
dem man festgestelle hat, daft durdh die Scharpicform in vielen
Fillen eine erhebliche Verbilligung der Bauweise zu erreichen
ist, ohne dafl dic Segeleigenschaften darunter leiden. Wir
wiinschen dem hiibschen kleinen Boot in scinem Heimatrevier,
fir das es besonders gedacht ist, weitgehende Verbreitung.
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